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Tato pFiru€ka musi byt pristupna pilotu béhem letu.
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

1. OBECNE

1.1. Uvod

Tato pfiru¢ka je souclasti vybaveni letounu aby poskytla co nejvice
informaci potfebnych k jeho provozu.

1.2. Certifikac¢ni zakladna

Tento letoun byl vyroben v souhlasu se standardy predpis(i pro provoz
Sportovnich Létacich Zafizeni ( ultralightt ) a neodpovida standardiim
kategorie vy$Sich leteckych predpisu.

Pro schvaleni a zkouseni letounu byly pouzity standardy nasledujicich
predpist :

UL-2 — prepis Letecké Amatérské Asociace Ceské Republiky
LTF-UL - pfepis pro SLZ platny v Némecku

1.3. VYSTRAHY, VAROVANI A UPOZORNENI

vtextu tohoto manualu jsou pouZzity nasledujici definice vystrahy -
POZOR, VAROVANI a UPOZORNENI :

POZOR: INFORMACE které mohou zamezit ohrozeni posadky a

Zivota

VAROVANI: INFORMACE které mohou zamezit poskozeni
letounu a jeho vybaveni

UPOZORNENI: INFORMACE specialni duleZitosti pro pilota
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Letova pfiruéka SLZ ARGO DirectII:Iy S.r.o.

1.4. Zakladni popis letounu

ULLa ARGO je dvoumistny, pfevazné kovovy hornoplosny ultralehky
letoun s lepenou a nytovanou duralovou nosnou konstrukci kfidel a
ocasnich ploch, prutovinou kokpitu svafovanou z ocelovych trubek a
laminatovou aerodynamickou karosérii trupu véetné dvefi, krytd motoru
a koncovek kridel a ocasnich ploch.

Rizeni ULL je zdvojené, kfidlo je podepieno jednou vzpérou, podvozek
je ftfikolového typu, sfizenou pfidovou nohou a s hydraulicky
brzdénymi hlavnimi koly.

Letoun je vybaven 100HP motorem Rotax 912 ULS a 3-listou na
zami nastavitelnou vrtuli Woodcomp SR 200 B.

Rozpéti kiidla 9,0 m
Délka 59 m
Vyska 23 m
Plocha kfidla 9,9 m?
Délka tétivy kfidla 1,15 m
Dopfedny $ip kFidla 3°
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Letova piirucka SLZ ARGO DirectFly s.r.o.

1.5. Tripohledovy nakres letounu:
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

2. OMEZENI

Veskeré rychlosti uvedené v této prirucce jsou indikované, pro pfepocet do
realnych rychlosti Ize pouZzit kalibracni tabulku viz 5.1.

2.1. OMEZENIi RYCHLOSTILETU

Rychlost klrﬁlsh
Ve | Maximalni nepfekrogitelna rychlost letu 270
Vra | Maximalni rychlost v silné turbulenci 200
V. | Maximalni rychlost obratu 165
Vee | Maximalni rychlost s vysunutymi klapkami 130

POZOR: Nad MAXIMALNiI RYCHLOSTIi OBRATU nepouzivej

vétsich vychylek fidicich ploch — letoun muze byt pretizen !

2.2. ZNACENIi RYCHLOMERU

PROVOZNI
ROZSAH
S KLAPKAMI

61 - 130 km/h !

A
4
100 < 120 )
! Ay SiyTT
MAXIMALNI - -
NEPREKROCITELNA 150 =
RYCHLOST LETU

270 km/n

ROZSAH
ZVYSENE
POZORNOSTI
200 - 270

km/h
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

2.3. Motor
ULL ARGO je pohanén 100HP motorem ROTAX 912ULS,

Letoun ARGO ARGO
motor Rotax 912 UL | ROTAX 912 ULS
Max. vzletovy vykon - (kW) 59,6 73,5
Max. trvaly vykon - (kW) 58 69
Max. otacky motoru (5 min) 5800 ot/min
Max. c?tagky motoru 5500 ot/min
(trvaly vykon )
Max. teplota hlav motoru (°C) 115 115
Maximalni teplota oleje (°C) 140 130

0,8 pod 3500 ot/min

Minimalni tlak oleje (bar)
2,0 nad 3500 ot/min

Maximalni tlak oleje

(jen studeny start, bar) !

Tlak oleje — normalni 20-50

provozni  (bar) ' '

Tlak paliva (min-max, bar) 0,15-0,4
) -25°C

Provozni rozsah teplot

okolniho prostredi +50°C

Vice informaci naleznete v pfiru¢ce motoru pro vdechny verze motoru
Rotax 912, dodavaném s motorem.

POZOR:
Pilot je povinen vzdy volit vysSku a trat’ letu tak, aby mohl vzdy

bezpeéné nouzové pristat v pripadé vysazeni motoru.
Pilot je plné odpovédny za nasledky
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Letova pfiruéka SLZ ARGO DirectII:Iy S.r.o.

2.4.  Znaceni pristroji pohonné jednotky
The letoun je vybaven integrovanym pfistrojem motoru FLYDAT

STATUS

L ]
FI.'M ﬂl DATA

[ROTAX,]

LEFT-RigHT

Popis zobrazovanych hodnot panelu :

otacky [1/min]

Provozni hodiny [hours]

teplota vyfukovych plynt [°C]

teplota vyfukovych plyni [°C]

teplota hlav motoru [°C]

« (—) indikuje symboly leva (prava) hlava
teplota oleje [°C]

Tlak oleje  [bar]

O~NO O~ WNPE

Kritické limity indikatoru

912UL | 912ULS

Max. otacky 5800 5800
EGT - teplota vyfukovych plynt (°C) 860 860

CHT — teplota hlav motoru (°C) 115 115
teplota oleje  (°C) 140 130

Tlak oleje, max (bar) 6 6

Tlak oleje, min (bar) 0,8 0,8

Tlak oleje, normal (bar) 2-5 2-5

e Kdyz je kriticky limit pfekro€en — odpovidajici hodnota zacne
blikat na displeji Flydatu a také vystrazné svétlo pfistroje
zacéne blikat.

e KdyZ je dosaZeno nepovolené hodnoty ( vystrazna limitni
hodnota ) — odpovidajici hodnota bude blikat a také vystrazné
svétlo na panelu Flydatu — s delSimi intervaly.
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

2.5. Hmotnostni omezeni

912 UL | 912UL
S
Prazdnd hmotnost (standardni verse, kg) 286 290
Maximalni vzletova hmotnost 450 450
(bez balistického zachranny systému , kg)
Maximalni vzletova hmotnost 472,5 472,5
(Balisticky Zachranny systém instalovan, kg)
Max. hmotnost posadky (kg) do max. hmotnosti
Min. hmotnost posadky (kg) 60 60
Max. hmotnost v zavazadlovém prostoru (kg) 15 15
MAXIMALNI HMOTNOST POSADKY (kg)
V ZAVISLOSTI NA PALIVU A ZAVAZADLECH
Plnéni Udaj palivoméru , 30 min
nadr3i 5 plna |3/4 1/2 1/4 letu
Mnozstvi paliva
%
viirech - 70 52 35 17 8
Hmotnost | Max: 15 kg
zavazadel 1, : 75 kg
- Bez zavazadel

POZOR: Neprekraéuj tyto limity hmotnosti. Méj v patrnosti

mnozZstvi paliva — zvlasté kdyz jsou 2 ¢lenove posadky na palubé -
NEPREKRACUJ maximalni vzletovou hmotnost

2.6. Centraz
Limit pfedni centraze 22 % MAC
Limit zadni centraze 32 % MAC

Viz kapitola 6 pro vypoCet centraze.

2.7. Povolené manévry
Ostra zatacka (max. naklon 60°)
Vstupni rychlost pro manévry — max. 165 km/hod

POZOR : Akrobacie, umysiné pady a vyvrtky jsou zakazany.

Maximalni thel naklonu : 60°
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

2.8. Manévrovaci pretizeni G

Maximalni kladné pretizeni v t&zisti + 4
Klapky 0° — ST S

Maximalni zaporné pretizeni v tézisti -2
Klapky Maximalni kladné pretizeni v tézisti +2
vysunuty | Maximalni zaporné pretizeni v tézisti 0

2.9. Posadka
Minimalni posadka 1 pilot
Maximalni pocet osob na palubé 2 osoby

2.10. Druhy operaci

POZOR:: Povoleny jsou jen VFR lety za vidu .

POZOR: IFR lety a lety v mracich jsou zakazany.
Lety v podminkach namrazy jsou zakazany.

2.11. Palivo

2.11.1. Schvalené typy paliva

Bezolovnaty automobilni benzin Natural 95
(Standardni palivo pro zazehové motory, ASTM D 4814) nebo AVGAS 100 LL.

UPOZORNENI:
PFi pouziti olovnatého paliva - AVGAS, se opotfebovani motoru zvysi.
Proto pouzij AVGAS jen kdyz jiné palivo neni dostupné.

Vice detailnich informaci naleznete v pfiru€ce motoru Rotax 912,
dodavaném s motorem.

2.11.2. Kapacita palivovych nadrzi

Kapacita palivové nadrze o
(nadrz v kazdém kfidle) 45,0 litrG
Kapacita palivych nadrzi celkem 90 litr@i
NevycCerpatelné mnozstvi paliva 1 litr
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

2.12. Jina omezeni

POZOR: NEKOURIT

—_ . - 12 kts
Max. pfiéna slozka vétru 6 m/s

. o 24 kts
Max. vitr ve sméru pfistavaci drahy 12 m/s
Maximalni vnéjsi teplota 50 °C
Minimum vnéjsi teplota -25°C

Silny dést nebo extrémni vihkost muze ponékud snizit vykony letounu.
Béhem letu za extrémni vlhkosti nebo desté doporucujeme zvysit
rychlosti vzletu a pfistani o cca 10 km/hod.
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Letova pfiruéka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

2.13. STITKY
EVIDENCNI STITEK SLZ
Poznavaci znaéka: OK-

Vyrobce: DirectFly, spol. s r.o.
Typ/Nazev : ARGO

Vyrobni €islo/rok vyroby:

Prazdna hmotnost: kg
Max. vzletova hmotnost: kg

PROVOZNI UDAJE A OMEZENI
Poznavaci znacka : OK-
Prazdna hmotnost : kg
Max. vzletova hmotnost : kg
Max. uZite€né zatizeni : kg
Max. hmotnost zavazadel : 15 kg
Min. hmotnost pilota : 60 kg
Maximalni rychlost v silné
turbulenci VRa: 200 km/hod
Max. pfipustna rychlost  Vyeg: 270 km/hod
Padova rychlost v pfistavaci
konfiguraci Vso: 62 km/hod
Max. pFipustna rychlost se
vztlakovymi klapkami VEg: 130  km/hod

MAXIMALNI HMOTNOST POSADKY (kg)
V ZAVISLOSTI NA PALIVU A ZAVAZADLECH

Pingni | Udaipalivomers | oos | 374 1 172 | 1/4 [30m
nadrzi Mnoistvi_;aliva
- v litrech - 95 | 72 | 49 | 26 8

Hmotnost | Max: 15 kg
zavazadel |, : 7,5 kg

- Bez zavazadel
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Letova pfiruéka SLZ ARGO DirectlI:Iy S.r.o.

Tento vyrobek nepodléha schvalovani
Uradu pro civilni letectvi CR a je provozovan
na vlastni nebezpeci uzivatele.
Umysiné vyvrtky, pady a akrobacie jsou
zakazany.

OTACKY MOTORU

Maximalni (max 5min) 5 800 ot/min
Maximalni trvalé 5500 ot/min
Volnobé&h 1 400 ot/min

45 litra
Natural 95

min. MON 85 RON 95

Zavazadla
max

15 kg

pneu 180 +20 kPa

Strana 2-8



Letova pfiruéka SLZ ARGO DirectII:Iy S.r.o.

3. NOUZOVE POSTUPY

Tato sekce uvadi kontrolni seznam ( checklist ) a zvyrazfuje
procedury feSici nouzové situace, které mohou nastat. Nouzové
situace z dlvodu poruchy letounu nebo motoru jsou hodné
nepravdépodobné, jestlize provadite pravidelné predletové kontroly a
udrzbu dle doporuceni vyrobce letounu i pohonné jednotky.

Presto, jestlize by k takovéto nouzové situaci doslo, nasledujici navody
popisuji v této sekci postupy potfebné k vyfeSeni problému.

VSechny hodnoty rychlosti letu v této kapitole jsou presentované v
km/hod — jako indikované rychlosti - pokud neni uvedeno jinak.

3.1.  Porucha motoru a nouzova pristani

3.1.1. Porucha motoru béhem rozjezdu

- pfipust plynu redukuj na volnobéh
- zapalovani vypnuto

- hlavni vypinag vypnuto

- brzdy podle potfeby

3.1.2. Porucha motoru béhem vzletu

- rychlost letu - 125 km/hod
- vyber misto pfistani - pod 150 ft — ve sméru letu, je-li to mozné
- nad 150 ft - vyber vhodné misto pfistani

Misto pfistani je nejlépe vybrat ve sméru startovaci plochy nebo na
nejblizSi vhodné ploSe bez prekazek

- zapalovani vypnuto

- ventily palivovych nadrzi zavrit

- klapky vysunout podle potfeby
- hlavni vypinag vypnuto

- bezpeé€nostni pasy dotahnout

po dotyku kol:
- brzdy podle potfeby
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Letova pfiruéka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

3.1.3. Porucha motoru za letu

- rychlost letu 125 km/hod
- trim vyvazit
- vybé&r mista pfistani vybrat

zkontroluj situaci, zda nedoS$lo nedopatienim Kk vypnuti hlavniho
vypinace, zapalovani, nebo uzavreni (neprfepnuti) palivovych ventilt —
a pokracuj podle vysky letu startovanim motoru za letu dle 3.2. - nebo
nouzovym pfistanim dle 3.1.2.

3.1.4. Namraza karburatoru

- rychlost letu 140 km/hod kontrolovat, min. 115

- pfipust plynu zménou rezimu se pokusit zamezit
ztraté vykonu

- opust oblast namrazy (je-li mozné)

- zvy$ jemné vykon motoru na cestovni po 1-2 minutach

- kdyZ se vykon motor neobnovi, pfistafite na nejbliZSim letisti
- nasledujic postup popsany v 3.1.2.

3.2. Startovani motoru za letu

- rychlost letu 130 km/hod

- hlavni vypinac zapnuto

- palivové ventily otevfi nadrz s vice palivem ( provér)

- syti¢ zapnuto ( jen pfi studeném motoru )

- pripust plynu volnobéh (kdyz je zapnut syti€), jinak
1/3 plynu.

- zapalovani zapnuto

- starter nastartuj

- Jestlize se motor nepodafi nastartovat (slaba baterie), zvy$ rychlost
letu na 150-170 km/hod za u&elem rozto€eni vrtule abys pomohl
startovani motoru

POZOR: Ztrata vysky potrebna k nastartovani motoru za letu je

pfiblizné 600 ft.
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

3.3. POZARY

3.3.1. Pozar motoru na zemi

- palivové ventily
- pfipust plynu

- zapalovani

- hlavni vypinag

zaviit
plna
vypnuto
vypnuto

- opust letoun a uhas jej hasicim pfistrojem (je-li mozné)

- poSkozeni pozarem

zkontroluj

POZOR: NEPROVADEJ DALSI LET DOKUD NEBYL ZJISTEN

A OPRAVEN DUVOD POZARU

3.3.2. Pozar motoru béhem vzletu

- pfipust plynu
- palivové ventily
- pokud jsi na letisti
- brzdy
po zastaveni letounu :
- zapalovani
- pfipust plynu

volnobéh

zavrit

udrzuj rychlost letu 115 km/hod a pfistar
podle potfeby zastavit letoun

vypnuto
zvysit

- opust letoun a uhas jej hasicim pfistrojem (je-li mozné)

3.3.3. Pozar motoru za letu

- palivové ventily
- pfipust plynu
- rychlost letu

- vybér mista pfistani

- hlavni vypinag

- rychlost letu

- klapky

- zapalovani

- bezpec€nostni pasy

- proved nouzové pristani

zaviit

plna

zvy8it — pokus se uhasit plameny
(,sfouknout®). Nepirekro¢ Vyg

nouzoveé pfistani

vypnuto

125 km/hod

vysunout podle potfeby

vypnuto

dotahnout

- opust letoun a uhas jej hasicim pfistrojem (je-li mozné)

POZOR : NEPOKOUSEJ SE RESTARTOVAT MOTOR

POZOR: NEPROVADEJ DALSI LET DOKUD NEBYL ZJISTEN
A OPRAVEN DUVOD POZARU
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Letova pfiruéka SLZ ARGO DirectII:Iy S.r.o.

3.3.4. Pozar v pilotni kabiné ( elektricky )
- otevfi veSkeré vétrani naplno aby se dostal kouf z kokpitu
( pripadné pootevri dvefe kokpitu )
- radio, GPS nebo jiné postradatelné pfistroje - vypnuto
Pfistan co nejdfive. Zahas pozar co nejdfive.

3.4. Klouzani

optimalni rychlost klouzani 125 km/hod

Klouzavy pomér ( pfi 125 -135 km/hod ) 1:8

3.5.  Vynucené (bezpecnostni) pristani
- vyber odpovidajici misto pfistani, ohodnot' vitr (smér a rychlost),
povrch, nerovnosti a prekazky
- proved prulet rychlosti 125 km/hod nad vybranym mistem pfistani ve
vhodné vysce (150 ft doporu€eno), obhlédni misto pfistani
- PouZij normalni proceduru pfistani a pfistan

po dotyku kol proved nasledujici ukony:

- zapalovani vypnuto

- hlavni vypinag vypnuto

- palivové ventily zavrit

- brzdy podle potfeby

3.6.  Pristani s prazdnou pneumatikou
Pouzij proceduru normalniho pfiblizeni a pfistani, udrzuj porusené
kolo nad zemi béhem plavani letounu jak dlouho je to mozné za pouziti
kfidélek (nebo vyskovky pro pfidové kolo).

3.7.  Pristani s poSkozenym podvozkem
Pouzij proceduru normalniho pfiblizeni a pfistani, udrzuj porusené

kolo nad zemi béhem vydrzZe jak dlouho je to mozné pouzivaje kfidélek
(nebo vyskovky pro pfidové kolo).
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Letova pfiruéka SLZ ARGO DirectII:Iy S.r.o.

3.8.  Vibrace nebo jiné problémy pohonné jednotky

Vibrace:

- nastav otacky motoru na vykon, pfi kterém jsou vibrace minimalni

- pfistann co nejdfive, v&etné pfistani mimo letisté, zvlasté kdyz se
vibrace zvysuji

Ztrata tlaku oleje — je mozné pocitat s poruchou motoru:

Redukuj vykon motoru a pfistafi co nejdfive, (pfedtim nez nastane

porucha), zvaz pfistani mimo letisté.

3.9. Nepredpokladané setkani s namrazou

- pfipust plynu zvy$ nad nastaveni pro normalni cestovni

- kurs opaCny nebo upraveny podle potieby
vyhnout se namraze

- vySka stoupej (je-li mozné)

3.10. Setkani s extrémni turbulenci

- rychlost letu redukuj na 140 - 160 km/hod
- bezpec€nostni pasy dotahnout
- volné objekty zajistit

3.11. Spatnd funkce elektrického systému

Sviti indikator dobijeni: - vypni vSechny elektrické pfistroje nepotfebné
pro let, tak aby baterie pohanéla jen to nejnutnégjsi.

3.12. Vybrani neamysiného padu ¢i vyvrtky

Pad nebo vyvrtka by béhem normalniho letu nemély nastat a
jsou zakazany.

3.12.1. Vybrani padu:

- sniz nos letadla potlacenim kniplu - abys dosahl vy3§i rychlosti letu

- postupné zvys vykon

Ztrata vysky v pfimém letu pfi ztaté rychlosti je 150 - 200 ft = 45 - 60 m.
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

3.12.2. Vybrani vyvrtky

POZOR: Viastnosti tohoto letounu ve vyvrtce nebyly testovany.

Nasledujici popis procedury je jen pro INFORMACI !

- pfipust plynu volnobé&h
- kfidélka neutral

- smérovka proti rotaci
- knipl potlacit

Jakmile je rotace zastavena, uved smérovku do neutralu a pfejdi do
horizontalniho letu.
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Letova piirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

4. NORMALNIi POSTUPY

4.1. PREDLETOVA PROHLIDKA

4.1.1. KOKPIT

- Hlavni vypina¢ a zapalovani - vypnuto
- Uchyceni a pozice sedadla - zkontroluj

- Bezpecnostni pasy - zkontroluj
- PFistroje a vybaveni - zkontroluj
- Ridici paka ( knipl) - zkontroluj, volnost pohybu
- Pedaly smérovky - zkontroluj, volnost pohybu

(méj na paméti Ze fizeni smérovky je propojeno s fizenim pfedniho kola)
- Okruhy lanového Fizeni smérovky a kfidélek v kabiné
- zkontroluj, volnost pohybu

- Ovladani motoru - zkontroluj, volnost pohybu
- Brzdy - funkénost
- Stav laminatové karosérie kokpitu a plexiskla kabiny

- zkontroluj
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Letova pfiruéka SLZ ARGO DirectII:Iy S.r.o.

4.1.2. PODVOZEK

- Podvozek a systém brzd - zkontroluj

- Noha podvozku a uchyceni - zkontroluj

- Tlumi¢ pfidového podvozku z pryzového provazce
- zkontroluj

- Tlak v pneumatikach - zkontroluj

4.1.3. POHONNA JEDNOTKA

- Motor, vrtule celkovy stav - zkontroluj

- Zavlacky a pojistné draty - zkontroluj

- Motorové loze a jeho uchyceni - zkontroluj

- Tlumic¢ vyfuku - zkontroluj

- Zapalovaci systém - zkontroluj

- Palivovy systém: hadice, pumpu - zkontroluj, odkal

- Chladici kapalina - zkontroluj

- mnozstvi oleje - mezi znaCkami MIN a MAX

4.1.4. KRIDLO

- Povrch kfidla - zkontroluj na p¥ipadné poskozeni

- Vzpéry, zavésy, zavlacky a pojisténi - zkontroluj

- Kridélka - zkontroluj volnost pohybu a
vychylky

- Klapky - zkontroluj

- Tésnost palivové nadrze a zatky - zkontroluj

4.15. LANA RIiZENi

- Stav a napnuti lan fizeni - zkontroluj
- Napinaky, bowdeny, zavlacky a pojisténi
- zkontroluj

4.1.6. OCASNi PLOCHY a TRUP
- Ocasni plochy - povrch a poskozeni - zkontrolu;j

- Kormidla - volnost pohybu, vychylky

- Vyvazovaci ploSka - zkontroluj

- Ostruha - zkontroluj

- Povrch trupu - zkontroluj na pfipadné poskozeni
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4.2. STARTOVANI MOTORU

- predletova prohlidka hotova
- bezpec€nostni pasy nastav a zajisti
- pFistroje zkontroluj hodnoty, nastaveni
- dvefe zavieny, zamd&eny
- hlavni vypinag zapnuto
- palivovy ventil ( pravé / piné nadrze ) otevii
- syti¢ aktivuj (jen pro studeny motor)
- pfipust plynu 1/3 zdvihu
(volnobéh pro studeny motor)
- knipl pfidrzet
- brzdy plné zabrzdéno
- plocha kolem vrtule volna
- zapalovani zapnuto
- starter sepnout (max 10 sec. bez preruseni,
poté 2 minutova chladici perioda )
- po nastartovani motoru nastav otacky na klidny chod
( vyssi volnobéh )
- pfistroje zkontroluj indikaci
( tlak oleje musi nabéhnout do 10 sec.)
- syti¢ pomalu stahnout
(jen pro studeny motor)
- letové pfistroje a jiné vypinace sepnout podle potieby

4.2.1. Zahrati a zkouska motoru

- Zahfej na provozni teplotu - nejdfive na volnob&h nebo 2000 ot/min
po 2 minuty, pak na 2500 ot/min k prohfati oleje na 50 °C.

- Zkontroluj teploty a tlak - musi byt stale v provoznich limitech

- Zkontroluj maximalni vykon - otacky musi byt pfes 5000 ot/min

- v zavislosti na nastaveni vrtule.

- Zkontroluj zapalovani (magneta) - nastav 3 850 ot/min a vypinej magneta :
otacky by nemély poklesnout po vypnuti o vice nez 300
ot/min na kazdém magnetu a rozdil mezi poklesy by nemél
byt vétsi nez 120 ot/min.

- Zkontroluj volnobé&h - 1600 + 100 ot/min

VAROVANI: Provadéj zkousku motor proti vétru a na volném
prostoru. Méj na paméti bezpeénost jinych osob. Nenechavej
bézet motor déle nez je nezbytné a doprej mu dostateéné chlazeni
predtim nez jej vypnes.
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4.3. POJIZDENI

Doporucena rychlost pojizdéni je do 15 km/hod — cca. rychlost chlize.
Vzdy zkontroluj funkci brzd, jakmile letoun zaéne pojizdét.

4.4. NORMALNI VZLET

- brzdy dle potfeby

- trim neutral

- klapky pozice pro vzlet

- hlavni vypinac zapnuto

- zapalovani zapnuto

- palivoméry zkontroluj mnozstvi paliva

- palivové ventily zvol nadrz s vice palivem
(prava nadrz kdyz obé nadrze jsou plné)

- pfistroje zkontroluj

- dvere zavieny, zajistény

- bezpec€nostni pasy zajistit, dotahnout

- Fizeni volnost pohybu

- startovaci draha a plocha letisté zkontroluj pouzitelnost

- radio hlaseni

Uvolni brzdy a zvys pfipust plynu na plny vykon. Pomalu odlep letoun
pfi rychlosti kolem 75-80 km/hod jemnym pfitazenim kniplu a po
odlepeni pokraduj v rozletu (akceleru;).

Nestoupej dokud nedosahnes rychlost 110 km/hod.

Nevzlétej kdyz motor nebézi plynule nebo

startovaci draha neni volna.

- poc¢ateéni stoupaci rychlost 115 km/hod

- ota¢ky motoru redukuj na max 5 500 ot/min
- pristroje motoru zkontroluj
- klapky zatahnout nad 150 ft,
pfi dosazeni 125 km/hod
- trim vyvazit

45. STOUPANI

- pfipust plynu 5,500 ot/min max
- rychlost letu 120 az 140 km/hod podle potieby
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4.6. HORIZONTALNI LET
- uved letoun do horizontalniho letu

- otacky motoru 4,000 - 5,500 ot/min (podle potfeby)

- rychlost letu podle potfeby

- motorové pfistroje zkontroluj

- palivové ventily pfepinej mezi nadrzemi kdyz je tfeba

POZOR: Nezapomen ménit pouziti nadrzi abys zamezil nedostatku

paliva pro motor. Kdyz obé nadrze jsou plné nebo témér piné,
vybér pravou nadrz. Nepouzivej obé nadrze najednou.

4.7.  PRIBLIZENI

4.7.1. Sestup

- pfipust plynu podle potfeby
- motorové pfistroje zkontroluj

POZOR: Vyhni se del$imu provozu na VOLNOBEH béhem letu

aby motor nebyl prechlazeny a neztratil vykon

4.8. PO VETRU

- vykon 4,000 — 5,000 ot/min

- rychlost letu 120-140 km/hod

- motoroveé pfistroje zkontroluj

- palivové ventily otevfi nadrz s vice palivem
- bezpeénostni pasy dotahnout

- plocha pfiblizeni a pfistani  situace
4.9. NORMALNI PRISTANI

4.9.1. po treti zatacce

- vykon 3,000 ot/min, nebo podle potfeby
- rychlost letu 125 km/hod

- motorové pristroje zkontroluj

- klapky vzletova pozice (poloha I)

- trim trim

- prostor finale situace
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4.9.2. Finale
- rychlost letu
- vykon
- motorové pfistroje
- klapky
- trim

- zkontroluj misto pfistani

110-115 km/hod

nastav podle potfeby

zkontroluj

poloha pfistani (Il nebo Ill podle uvazeni)
vyvazit

situace

4.9.3. Pristani

Ve vySce kolem 30 ft stahni motor na volnobéh.

Udrzuj rychlost 100 km/hod dokud letoun nezaéne plavat. Kdyz letoun
plave ve vySce 1 az 2 ft nad zemi, dotazenim kniplu postupné zpomal
az letoun dosedne. Pokud mozZno zabrari okamzitému dosednuti
pfidového kola postupnym pfitahovanim Fidici paky.

4.9.4. Po pristani

- brzdy pouzij kdyz jsou potfebné
- klapky zatahni
4.9.5. Zastaveni motoru

- vykon ochlad motor pfi 2,000 ot/min kdyz je
treba

- vypinace letovych pfistroju  vypnuto

- zapalovani vypnuto

- hlavni vypinac vypnuto

- palivové ventily zavrit

- zabezped letoun zabrzdi letoun zataZenim paky brzd do parkovaci
polohy, ukotvi letoun nebo zvol jiné vatrianty k
zabezpe€eni letounu proti volnému pohybu,
zablokuj Fizeni (napf. pouzitim bezpeénostnich pasti)

4.9.6. Poletova prohlidka
Zkontroluj celkovy stav letounu.

4.10. Vzlet a pristani na kratkém letisti

Pro zkraceni startu Ize se 100HP motorem vyuzit vzletu s klapkami ve
druhé (zakladni pfistavaci) poloze, pro zkraceni pfistani Ize vyuzit treti
polohy klapek - spolu s rychlosti pfiblizeni 100-110 km/hod.
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4.11. Postup opakovaného pristani

- vykon max. 5,500 r.p.m

- rychlost letu 125 km/hod

- motor pfistroje zkontroluj

- klapky poloha vzlet

- trim vyvazit

- klapky zatahni ve vySce 150 ft
- vyvazeni vyvazit

- vykon max. 5500 ot/min

- stoupani 125 km/hod

4.12. Pouziti palivovéhosystému

Palivovy systém sestava ze dvou integralnich palivovych nadrzi
Palivo jde z levé a pravé palivové nadrze do palivového kohoutu na
palubni desce, takze pilot musi prabézné kontrolovat stav paliva a
prepinat mezi nimi.

Podle pozadavku vyrobce motoru pro 100HP Rotax 912ULS, je palivovy
systém vybaven zpétnou vétvi do PRAVE palivové nadrze.

Let s obéma ventily otevienymi neni povolen aje NEBEZPECNY
jestlize hladina v jedné palivové nadrzi je nizka !!!

NORMALNI POUZITi PALIVOVEHO SYSTEMU :
1) STARTOVAT Z PRAVE PALIVOVE NADRZE

2) az je prava nadrz prazdnéjsi, pfepnout na levou nadrz a zavfit ventil
paliva pravé nadrze.

Pro lep$i pricné vyvazeni, je mozno stfidat pouZiti obou nadrzi béhem
delSiho letu. Méj na mysli Ze pokud leti§ sam, jsi zhruba priéné vyvazen
s PLNOU protéjsi (pravou) nadrzi!

3) Vratny systém paliva vraci palivo do pravé palivové nadrze (podle
rezimu motoru ), takze pilot musi kontrolovat stav priibézné - a
pfepnout zpét na pravou nadrz kdyz se leva nadrz blizi vyprazdnéni.

Nepouzivej start z LEVE palivové nadrze, pokud prava je plna !!!
Vratny systém vede palivo z levé do PLNE PRAVE nédrze
— a skrz jeji odvzduSnéni mimo letoun.
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5. VYKONY

Tyto letové vykony jsou platné pro standardni versi letounu s
maximalni vzletovou hmotnosti 450 kg pfi normalni technice letu a
MSA podminkach (hladina more, 15°C, 1013 hPa). Aktualni vykony
mohou byt odliSné vzhledem ke zkuSenostem pilota, pocasi a stavu
letounu

POZOR: Ruzné techniky pilotaze, stejné jako nastaveni letounu

(napf. nastaveni vrtule) mohou zpusobit vyznamné rozdily ve
vykonech letounu

5.1. Kalibrace systému méreni rychlosti

IAS

kmmod | 50|60 70| 80|90 |100|110|120|130|140 (150|160
CAS

kmhod | 9362 |71 |78|86| 94 [103|112|119|127 136|144
IAS

kmmhod | 170|180 |190 |200 | 210 | 220|230 |240 250 | 260 | 270
CAS

kmihod | 1531162 (172|181 190|200 |209

IAS - indikovana rychlost letu, udaj rychloméru na vasem letadle

CAS - kalibrovana rychlost, skutecna rychlost letu (v nulové vysce MSA )
= opravena o pfistrojovou a aerodynamickou chybu

5.2. Padova rychlost
Padové rychlosti jsou platné pro hmotnost 450 kg a horizontalni let

o | P
Klapky zatazeny 75
Klapky - pozice pro vzlet I 68
Klapky - pfistani pozice 1 1] 62
Klapky - pfistani pozice 2 [l 62
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5.3.

Délka vzletu

Travnaty povrch:

(1. poloha klapek 15 °)

Celkova délka

Délka vzletu vzletu do 50 ft
R 912 UL 130 m 292 m
R 912ULS 120 m 270 m
Zpevnény povrch (beton/asfalt):
Délka vzletu Celkova délka
vzletu do 50 ft
R 912 UL 120 m 277 m
R 912ULS 110 m 250 m
5.4. Délka pristani

Travnaty povrch:

Celkova délka pfistani z 50 ft

Délka pfistani

R 912 UL

386 m

108 m

R 912ULS

390 m

108 m

Zpevnény povrch (beton/asfalt):

Celkova délka pfistani z 50 ft

Délka pfistani

R 912 UL 363 m 91 m
R 912ULS 366 m 91 m
5.5. Stoupavost
- Rychlost letu pro dosazeni
Vyska R912UL | R912ULS max. stoupani (km/hod IAS)
405m/s |52 mis
0 ft 135
1020 ft/min
3,12m/s | 4,3 mis
3000 ft 135
850 ft/min

Strana 5-2




Letova pfiruéka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

5.6. Horizontalni let, vydrz, dolet

Rotax 912 UL - 80 HP

ot/min 4200 | 4500 | 4800 | 5000 | 5200 | 5500
IAS kmihod | 160 | 176 | 191 | 201 | 211 | 227
CAS kmihod | 145 | 158 | 171 | 180 | 188 | 202
TAS kmihod | 145 | 158 | 171 | 180 | 188 | 202
| b | 92 |11,1 | 133 | 14,8 | 165 | 19,3
Vydrz hod | 98| 81| 68| 61| 54| 47
Dolet km  [1410 | 1280 | 1160 |1090 |1030 | 940
Rotax 912 ULS -100HP

RPM 4200 | 4500 | 4800 | 5000 | 5200 | 5500
IAS kmihod | 163 | 177 | 191 | 200 | 209 | 222
CAS km/hod
TAS kmihod | 148 | 160 | 172 | 180 | 188 | 201
sgl‘i’;;eba il 1123 | 149 | 175 | 192 | 210 | 236
Vydrz hod | 73| 61| 52| 47| 43| 38
Dolet km [1080 | 970 | 890 | 840 | 810 | 760
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6. HMOTNOST A CENTRAZ

6.1. Urcéeni prazdné hmotnosti letounu a centraze

Letoun je vaZen na hlavnich kolech — v8echny kola musi mit spravné
rozméry a husténi. Letoun je tak ve spravné poloze pro standardni
uréeni polohy tézisté. Vztazna rovina je tvofena nabéznou hranou
kfidla v poloviné rozpéti. VSechny provozni kapaliny musi byt napinény
do max objemu a také nevyCerpatelné mnozstvi paliva musi byt v
nadrzich. Nasledujici hodnoty musi byt méfeny:

Reakce pfidového kola R, = kg
Reakce levého hlavniho kola Ry = kg
Reakce pravého hlavniho kola Rop = kg
Vzdalenost pfidového podvozku od referenéni roviny:

Xy = mm
Vzdalenost hlavniho podvozku od referenéni roviny:

X5 = mm

Prazdna hmotnost letounu je pocitana nasledovneé :

M =R, +Ry; + R1[kg]
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Povoleny rozsah pro prazdnou hmotnost: 270 — 304 kg
Poznamka: vzhledem ke konkrétnim narodnim predpisim mohou byt

aplikovany také odlisné hmotnostni limity

Centraz prazdného letounu je pocitana nasledovné:

X, *(R R,.)—X,*R
XL: 2 (2L+M2P) 1 1[mm]

X
X. = L *100[%
T 71152 [%]

Povoleny rozsah centrazi pro prazdny letoun je :

20-23%

Vazeni musi byt provedeno a zaznamenano kdykoliv poté co byla
provedena jakakoliv zména na konfiguraci letounu:

Prazdna
Date: hmotnost
M [kg]

Centraz Provedeno
dne

X, [mm] | Xr[%]

6.2. Uréeni hmotnosti a centraze let

Spravna poloha centraze je zabezpelena, pokud hmotnostni limity
posadky, zavazadel, paliva a vybaveni jsou dodrzeny.
(vSechny limity jsou definovany v sekci 2 tohoto manualu)

V pfipadé instalace nestandardniho vybaveni je tfeba aktualni
centraz urcit separatnim vypoctem, nebo vazenim vzletové hmotnosti
dle postupu v této kapitole.
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7. TECHNICKY POPIS LETOUNU

7.1. NOSNA KONSTRUKCE

Primarni konstrukce klasického vzpérového hornoplosniku je
celokovova - poloskorepinova konstrukce kfidla , ocasnich ploch
a zadni €asti trupu, primarné lepena (Emfimastic PU50) a nytovana
z duralovych plechd slepymi nyty, s centralni prutovinou kokpitu
svarenou z ocelovych trubek s laminatovou kapotazi.

7.1.1. Svarovana prutovina kokpitu trupu

Prutovina kokpitu trupu je svafovana z
Chrommolybdénovych  trubek. Jeji
struktura zahrnuje zavésy pozarni
stény, motorového loze, pfidového
podvozku v pfedni, zavésy kfidla,
vzpéry a hlavniho podvozku po
stranach a pfistrojového panelu a
sedadel uvnitf — spolu s konzolami a
Uchyty prvk( fizeni, bezpecnostnich
pasl a opérek. V zadni ¢asti ma 4
zavésy zadni Casti trup.
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7.1.2. Laminatova karosérie kokpitu

Kompozitni karosérie ze skelného
laminatu je nalepena na trubky
prutoviny a plechy zadni &asti trupu.
V pfedni C€asti tvofi pfirubu pozarni
stény, pfistrojovy panel vcetné
ventilace a ram zaskleni, nahofe pak
pfechody do kfidla a ze stran ramy
dvefi. V zadni €asti je laminatova
kofapka vybavena sklopnymi dvefmi
zavazadlového prostoru, oteviranymi
pro alternativni sklapéni kfidla.

7.1.3. Podvozek

Nezatahovatelny podvozek tfikolého typu :

KOMPOZITNI HLAVNI NOHY podvozku jsou uchyceny do dvou konzol
na stranach svafované prutoviny trupu
2+2 svorniky.

HLAVNi KOLA SAVA 14x4 jsou
vybaveny hydraulickymi diskovymi
brzdami  Aerospool, ovladanymi
pakou mezi piloty.

PREDNI NOHA je fizena pfimo od
pedall fizeni smérovky a vybavena
tlumi¢em z pryzovych svazku a pryfovym dorazem pro spétny pohyb.
Uhlikova vidlice nese PREDNI KOLO 13x4

Podvozek miize byt alternativné
vybaven kompositnimi kryty kol,
nabizenymi jako option.
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7.1.4. Bocni dvere kabiny

Vepiedu zavé3ené dvefe z uhlikového
laminatu s integralnim tvarovanym
zasklenim na celém povrchu umozhuji
velky vyhled a snadny pfistup do
kabiny. Dvefe jsou zamykany ve dvou
bodech - v hornim a dolnim rohu, a
vybaveny klikami s integralnimi zamky
na kli¢ zvenéi a otviracimi pakami na
spodnim ramu dvefi zevnitf.

7.1.5. Kompositni kryty motoru

Kompositni kryty motoru jsou uchyceny Srouby
(spodni kryt) a spojeny rychle oteviratelnymi
CAM-LOCKYy (nahofe). Spodni dil ma vepredu
velky vstup vzduchu pro vodni chladig, a na
obou stranach malé vstupy pro pfimé chlazeni
valcu a vstup vzduchu pro airbox. Olejovy
chladi¢ ma samostatny NACA vstup na pravé
strané.

7.1.6. Zadni ¢ast trupu

je snytovana z duralovych plechl s integralnim kylem a se zavésy
VOP na zadni podlaze kozliku a se dvéma zavésy smérovky na
zadnim nosniku kylu.

Duralovy kuzel zadni ¢asti trupu je zakon&en aerodynamickymi
kompositnimi kryty které vytvafi zaroven maly spodni kyl s ostruhou.

7.1.7. Kyl

Kyl se symmetrickym 12% profilem NACA
0012 je integralnim prvkem zadni ¢asti trupu.
Smérovka je zavéSena na 2 zavésech a
fizena ze spodni strany lany.
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7.1.8. Celokovové kridla

s jednoduchou vzpérou z aerodynamicky tvarovaného profilu maji Q-
nosnik z ohybanych duralovych plechl , lisovana Zebra a 72 litrové
(2x36) integralni nadrze maji profil MS(1)-0313.

Konce kfidla maji rozmérné laminatové aerodynamické wingtipy.

Klapky maji plynulé zavétrani. 3° dopfedny Sip kfidla je pouZit ke
zlepSeni aerodynamického tvaru a vétsi vyhled z kabiny pfi zachovani
akceptovatelného rozsahu centrazi. Kfidla mohou byt skladatelné
k ocasni €asti trupu pro transport nebo parkovani v mensim prostoru.

o

=

7.1.9. Kridélka

40% diferenciélni kfidélka jsou zavéSena na klavirovém zavésu na
vrchni strané zadniho nosniku kfidla.

7.1.10. Klapky

Fowler klapky jsou zavéSeny na tfech pakach zadniho pomocného
nosniku a ovladany torzni trubkou na prvni pace z kazdé strany.
Systém elektrickych klapek BETAKOM ma vychylky 15° (vzlet),
30°(pfistani), a 38° (kratké pfistani). Ru€ni ovladani klapek ma jen
prvni dvé polohy.

7.1.11. stabilizator

Klasicky celokovovy stabilizator s hlavnim zadnim a pomocnym
prednim nosnikem se symetrickym 12% profilem NACA 0012 je lepeny
a nytovany slepymi nyty z duralovych plechu, a lisovanych Zeber.

7.1.12. VysSkovka

je zavéSena na stabilizator prostfednictvim tfech zavésu na zadnim
nosniku. Ma elektricky TRIM na jedné poloviné jako standard.
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7.2. SYSTEMY RIZENI

PIné dvoji fizeni s klassickymi Fidicimi pakami mezi nohami pilota a
pedaly plné Fditelné obéma piloty. Ovladace klapek, trimu, pfipusti
plynu, syti¢e a brzdy, jsou umistény na stfedni konzole.

7.2.1. Rizeni vyskovky

1 CONTROL COLUMN instalation ; g =) 4

Vyskovka je fizena kniply, uchycenymi v bloku ru€niho fizeni — jedinym
dlouhym tahlem vedenym ve vodicich kladi¢kach , napojenym pfimo na
paku vyskovky .

connecting rod

i to left wing

7.2.2. Rizeni kiidélek

Kfidélka jsou fizena stranovym
pohybem knipll, otoéné uchycenymi
v bloku ruéniho fizeni
prostfednictvim systému lana a
kladi€ek v trupu a tahel, pak a
klouzatek (v kfidle) uchycenych v
duralovych konzolach.

Lana systému Fizeni kfidélka musi
byt pfedepnuty na zhruba 10-12 kg.
Veétsi predpéti vytvari zbyte€né vétsi
tfeci sily v fizeni.

control
sticks

control
column

<~ L= / /3
N = . % %
- o LT X

.

= bulley 1
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7.2.3. Smérovka

je fizena lany v plastickych kluznych trubkach, napojenych na
nahonmovou paku smérovky.

Vzajemné propojeni tahly na paky nohy pfedniho podvozku umoziuje
pfimé ovladani na zemi.

Napinaky jsou umistény vepfredu — pfistupné a nastavitelné z
kokpitu

7.2.4. Klapky
jsou ovladany elektromechanickou vzpérou umisténou ve stropni &asti
kokpitu, pfez torzni trubku s kulovym/vidlicovym spojem do kfidla.
Zakladni UL verse pouziva dvoupolohovou (0-start-pfistani) ruéni paku
umisténou ve stejném misté .

7.2.5. Vyvazovaci ploSka vyskovky
Je ovladana elektromechanickou vzpérou Aircraft Spruce (MAC/ Ray
Allen) umisténou uvnitf ve vySkovce, montovanou na jejim hornim
povrchu.

Pt
BLEV. TAIM
up

Systém pouZiva pro zastavbu a nahon originalnich SroublG a koncovek,
originalni zavitové tahlo je zpevnéno navle¢enou a nalepenou trubkou.
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7.3. ELEKTRICKY SYSTEM
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Letova pfiruéka SLZ ARGO
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

7.5. KOKPIT - interiér a pristroje

45—L” £

USPORADANI

11

= Pf¥istup dopfedu oteviranymi dvefmi (11) uzaviratelny pakami (12)

s moznosti zamknuti zvengi.

2 Individualni sedadla @ pro dva &leny posadky vedle sebe v uzaviené
kabiné — s Sifkou kabiny v drovni loktl 1,17m a s dvojici ¢tyfbodych
bezpec&nostnich past ©.

>PIné& dvoijité Fizeni s dvéma klasickymi kniply @, dvojitymi pedaly
ovladani smérovky @ spojenymi s ovladanim pfidaku - a na centralnim
panelu @ umisténé ovladani pFipusti plynu, sytie, klapek a trimu
vyskovky, spolu s ovladanim vyhfivani kabiny.

> T¥idilna palubni deska @ (pfistrojovy panel popsan v nasleduijici
kapitole) s instalaci kompasu @ na vrchu stfedové ¢asti s vydechy
vétrani @. Vydechy vétrani mohou byt pro provoz v teplych podminkach
doplnény vydechy druhého vétrani z doplfikovych NACA vstupl po
stranach kabiny.

= Na pravé desce u ukazatell hladiny paliva dva ventily uzavirani
palivovych nadrzi ® se svételnou indikaci minima paliva.

> Hydraulické brzdy hlavnich kol jsou ovladany spoleénou pakou ® na
stfednim pultu (loketni opérce) mezi piloty.

2 Za sedadly umistény zavazadlovy prostor je pfistupny zevnitf kabiny
i zvenci po odklopeni zadniho Krytu (pro nakléddani rozméméjsich predmétd).
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Letova pfiruéka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

7.5.1. PRISTROJOVY PANEL

Pfistrojovy panel je sloZzen ze ft¥i Casti:

Panel letovych pristroju je standardné na levé strané se startérem
a vypinaci magnet.

Panel pristroji pohonné jednotky umistény na pravé strané

(motor, palivo, atd) s jisti¢i a vypinadi

Stiedni NAV / COM panel s pevnou pozici FLYDATu ve spodni ¢asti.

Spodni ¢ast stfedniho panelu je osazena prvky ovladani motoru—
ovladacdi pripusti plynu a sytice , a na levé strané ovladanim
vyhfivani kabiny.

Panel ovladani elektrickych klapek a trimu vySkovky — v€etné indikaci
jejich polohy je umistén na stfednim panelu mezi piloty.

Je-li instalovan, vystfelovaci ZACHRANNY SYSTEM ma aktiva&ni
Cervenou rukojet montovanou uprostfed horni ¢asti kokpitu — na trubce
prednich zavésu kfidla.

Popis pfistroju definuje standardni vybaveni a doporuc¢ené options. Seznam

pfistroju instalovanych na konkrétnim letounu je pfipojen jako Dodatek 3 of
tohoto manualu.
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

DOBIJENI | | FLYdat
MAGNETA AaB

KOHOUT PALIVA L
KOHOUT PALIVA P

KLICOVY HLAVNI VYPINACE JSTICE 12V zasuvka

VYPINAC + STARTER TOPENI PRIPUST PLYNU
SYTIC
OVLADAE A UKAZATEL KLAPEK
UKAZATEL TRIMU A OVLADAE TRIMU

LETOVE PRISTROJE jsou umistény na levém panelu :

Standard : & 3” Rychlomér, VySkomér, Vario, electricky zatdkomér
Kompas je standardn& umistén na levém panelu, v pfipadé
instalaci elektrickych pfistroji na vrchni strané pfistrojového panelu

Option : Umély horizont
Smérovy setrvacnik

PRISTROJE POHONNE JEDNOTKY jsou na pravém panelu:

Standard : 2 Palivoméry se signalizaci minima a dvémi palivovymi kohouty,
Tlakomér paliva , Tlakomér plnéni, Ampérmeter, 12V zasuvka,
vypinale a pojistky

Option : VOX intercom Flycom 403mc
VOLTMETER

. _Schranka na dokumenty

STREDNI PANEL :

Standard : FLYDAT

Option : Radio ICOM A210
Transponder Bendix King KT 86
GPS Garmin 296 vcetné zaklapavaci konzoly
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ROTAX 912 MOTOROVE PRISTROJE - STANDARD set

x01h T

forw usirag Ihia inatiumenl 1 13 Imperaties et yOu 16a0 Dhe Derstor s Manusl in 3 enteety n“.‘ -

I you G0 NGt LTGETANG EreTyINgG i) e Menua! B0 RO! Ul Bhis IEtrUmERL

ROTAX FLYdat
MOTOR MONITORING numericky multipfistroj:
ot-min 1/min  EGT/PTO-ptedni °C ~ CHT °C teplota oleje °C
provozni hodiny EGT/PTO-zadni °C EGT zobrazeni 1| tlak oleje—bar

PALIVOMERY
Skoda 120 (2 kusy)

VOLTMETR VDO

TEVESO - ROTAX

OPTION :

INDIKATOR TLAKU PALIVA
ROTAX

TEVESO - ROTAX 874 230

INDIKATOR PLNENI
( MANIFOLD PRESSURE - boostmeter )

TEVESO — ROTAX

AMPERMETR -30/+30 A

o TEVESO - ROTAX
plus BOCNIK 30 AMPs WESTACH 237-2A
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Letova pfirucka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.
7.6. POHONNA JEDNOTKA

> ROTAX 912 S 100HP motor s elektrickym startérem,
nerezovym vyfukem s integralnim topenim, airbox, a 3-lista
na zemi stavitelnou vrtuli Woodcomp SR200 a origindlnim
kuzelem s 15mm vlozkou.

> 80 HP Rotax 912 je option pro UL versi,

7.6.1. MOTOR
ROTAX® motor type 912 ULS (series)

non certified - 100 hp @ 2380 vrtule ot/min
POPIS:

4-valcovy

4-taktni

vodou/vzduchem chlazeny
plochy motor

tlakové mazani se separatni 3 |
olejovou nadrzi

2 CD karburatory

mechanické membranové
Cerpadlo

electronické dvojité zapalovani

na obrazku zobrazen 912 ULS 3 -DCDI

s kompletnim vybavenim - kompozitnim rozvodem electricky startér
vzduchu, alternatorem a airboxem

integrovany reduktor
i=2,273
(option i=2,43)
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Letova pfiruéka SLZ ARGO DirectlI:Iy S.r.o.

TECHNICKA DATA:
vykony pro standardni podminky (MSA/ISA)

Typ MOTORuU

vykony
Max. 5 min.:

moment

maximalni otacky:
vrtani:

zdvih:

zdvihovy objem:
kompresni pomér:
zapalovani:
Casovani zapalovani:
svicky:

vykony generatoru:
napéti:

PROVOZNi NAPLNE:
Palivo:

Olej:
chladici kapalina:

HMOTNOSTIi - motor:

912 ULS D.C.D.I.

69,0 kW (95,0 hp) pfi 5500 ot/min
73,5* kW (100,0* hp) pfi 5800 ot/min

128 Nm pfi 5100 ot/min
5800 ot/min

84,0 mm

61 mm

1352,0 cm®

10,5:1

DUCATI dvoijité CDI

4° nad 1000 ot/min / nad 26°
ROTAX part no. 297 940

250 W DC pfi 5500 ot/min
135V

Natural 95/ min. RON 95* - min. AKI 91*
API SF nebo SG
50% BASF Glysantin-Antikorrosion / 50% voda

Standard motor s prevodovkou i=2,43: 56,6 kg (124,81b.)

chladi€ oleje 886 029: 0,5 kg
radiator 995 697: 1,0 kg
Kluzna spojka: 1,0 kg
Palivové Cerpadlo vé. Instalovaného potrubi: 0,2 kg
Vakuové Cerpadlo: 0,8 kg
externi alternator 40 A/ 12 V DC: 3,0 kg
usmérfovac: 0,1 kg
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7.7. VRTULE

ULLa ARGO je standardné vybaven 3-listou na zemi stavitelnou vrtuli
Woodcomp SR200 a vlastnim kuzelem s 15mm vliozkou Woodcomp

NA ZEMI STAVITELNA VRTULE - TYP SR 200

PRUMER VRTULE :

POUZITi :

STANDARD :

1680 mm
pro vykon motoru  MAX. 100 HP

2. DREVOKOMPOZITOVE ( BILE ) LISTY S
PLASTOVOU NABEZNOU HRANOU

Vrtulové listy s dfevénym jadrem a sklolaminatovym
povrchem v bilé nebo &erné barvé, nabézna hrana
listu vrtule je odlita z velice odoIného plastového
materialu, ktery slouzi jako ochrana nabézné hrany
proti pisku, malym kaménkdm, vodé a dal$im vlivim,
které poskozuiji listy vrtule.
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Letova pfiruéka SLZ ARGO Directllzly S.r.o.

8. MANIPULACE S LETOUNEM A UDRZBA

8.1. Demontaz kridla

Svéseni kfidla umoznuje zmenseni skladovaného letounu ( pod 2,5m
Sitky) nebo jeho transport. Demontaz vyzaduje Uc¢ast tfech lidi, bézné
nafadi a pfipravu zafizeni pro ulozeni kfidel a vzpér. Demontaz
jednoho kfidla nezpusobi pfevraceni letounu na druhou stranu, pfesto
se doporucuje jeji podepieni. Pfed demontazi je nutné vypustit palivo
z obou kfidelnich nadrzi.

Procedura demontaze :

- odjisténi, otevieni a odklopeni zadniho krytu trupu

- rozpojit fizeni kfidélek vzadu nahofe v kabiné

- rozpojit palivové hadice u kofene kfidla

- rozpojit elektrickou kabelazZ do kfidla

- demontovat laminat. kryty pfechodu trup-vzpéra-kfidlo

- odstranéni krycich pasek mezer mezi kfidly a trupem
demontovat zajisténi a matice svornik(i zavéSeni kridel

Pro kazdé kfidlo:

- podepifit kfidlo u konce a vytahnout svornik vzpéra kfidlo

- sklopit vzpéru dolud, kolem zavésu na trupu

- demontovat svisly ¢ep zadniho zavésu kfidla

- podepifit kfidlo u kofene a pfidrzet klapku v neutralu

- vytahnot &ep z hlavniho zavesu kfidla a povytahnot kf¥idlo
Z trupu, sklopit a ulozit.

- demontovat vzpéru ze zavésu na spodku trupu

- konzervovat vdechny zavésy a Cepy

- skontrolovat kompletaci spojovaciho materialu a ulozit jej

Pro zpétnou montaz plati opacny postup pfi kterém je nutno
zajistit nekonfliktni zasunuti prvk( fizeni, palivovych hadic
a kabelaze pres otvory v kofenovych profilech centrovanu.

Strana 8-1
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8.2. PARKOVANI A KOTVENI

8.2.1. Obecné

Vzdy zabezpel letoun kdyz jej zaparkuje$. Je doporuceno ukotvit
letoun v horSich povétrnostnich podminkach, nebo kdyz letoun
opoustite na delSi dobu bez hlidani ( pfes noc atp)
Pozemni vybaveni : - ochrana pitot-statické sondy

- zabezpecovaci set pro kotveni

- platéné potahy zaskleni kabiny, pfip. kfidla
Sonda pitot statického systému musi byt pfi parkovani chranéna proti
profouknuti nasazenym ochrannym krytem . Kryt je opatfen rudym
praporkem .

8.2.2. Kotveni
Set kotveni letounu sestava z : - 3 kotvici Srouby
- 2 dlouhé a 1 kratké kotvici lana
kotvici Srouby by mély byt zaSroubovany do zemé a letoun by mél byt
ukotven kotvicimi lany dle nasledujiciho obrazku :
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8.3.  Hangarovani

Pfesun letounu béhem hangarovani, parkovani atp. je doporuceno
tla¢enim prazdného letounu. Uchop kuzel zadni €asti trupu v misté
kofene kylu a zatla¢ jej lehce dolt abys odlehgéil pfidovy podvozek.
Letoun pak muze byt snadno fizen pohyby ocasem do stran. Pro
pomoc dalSichj osob je vhodné tlacit na vzpéry pobliz jejich zavésu,
nebo na nabéznou hranu kfidla pro zpétny pohyb.

Tla€eni nebo opirani se o ridici plochy, koncové ¢éasti stabilizatoru
VOP a konce listli vrtule, je zakazano.

8.4. Vleceni
Vle€eni letounu za automobilem neni povoleno.

8.5.  Tlak v pneumatikach

Pfedni kolo podvozku - 180 +20 kPa /26,5 + 3 psi
Kola hlavniho podvozku - 180 +20 kPa /26,5 + 3 psi
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